TABELLE INDICATORI

Tabella 1- Macrobiettivi

/AREA DI INTERESSE (cfr. allegato 2, Cap. 2)

MACROBIETTIVO (Cfr. Allegato 2, Cap. 2)

INDICATORI

UNITA' DI MISURA suggerita

A) Efficacia ed efficienza del sistema di mobilita

a.l. Miglioramento del TPL

Aumento dei passeggeri trasportati

N.passeggeri/anno/1000 abitanti

a.2. Riequilibrio modale della mobilita

% di spostamenti in autovettura

adimensionale

% di spostamenti sulla rete integrata del TPL

adimensionale

% di spostamenti in ciclomotore/motoveicolo

adimensionale

% di spostamenti in bicicletta

adimensionale

% di spostamenti a piedi

adimensionale

% di spostamenti modalita sharing

adimensionale

a.3. Riduzione della congestione

Rapporto tra il tempo complessivo impiegato su rete
congestionata ed il tempo complessivo "virtuale"
impiegato in assenza di congestione

adimensionale

a.4. Miglioramento della accessibilita di persone e
merci

Indicatore misto usando
AccI=3i(Pril/Cap
owero% di popolazione che vive entroun raggio di 400 m da una fermata di
bus/tram, % di popolazione che vive entro un raggio di 800 m da una
stazione di metro/treno, % di popolazione che vive entro un raggio di 200m
da una stazione di bike sharing o car sharing, sommatoria di esercizi
commerciali entro 50 metri da una piazzola di scarico/carico merce
ponderata con addetti dell'azienda

numero assoluto

a.5. Miglioramento dell'integrazione tralo
sviluppo del sistema della mobilitae 'assetto e lo
sviluppo del territorio (insediamenti residenziali e

previsioni urbanistiche di poli attrattori
commerciali, culturali, turistici)

Numero di piani di sviluppo urbanistico in cui & presente
almeno un sistema di trasporto rapido di massa

numero assoluto

a.6. Miglioramento della qualita dello spazio
stradale e urbano

Numero di piani settoriali relativi a progetti di mobilita in
cui & presente anche il progetto di qualita
urbana/ambientale/paesaggistica

numero assoluto

B. Sostenibilita energetica e ambientale

b.1. Riduzione del consumo di carburanti da fonti
fossili

consumo carburante annuo

consumo carburante/abitanti

Concentrazioni di NO2

pg/m3/anno

b.2. Miglioramento della qualita dell'aria

Emissioni annue di Nox da traffico veicolare pro capite

Kg Nox/abitante/anno

Emissioni di PM10 da traffico veicolare pro capite

kg PM10/abitante/anno

Emissioni di PM2,5 da traffico veicolare pro capite

kg PM2,5/abitante/anno

numero giorni di sforamento limiti europei

Emissioni annue di CO2 da traffico veicolare pro capite

t CO2/abitante/anno

b.3. Riduzione dell'inquinamento acustico

Livelli di esposizione al rumore da traffico veicolare

%residenti esposti a >55/65 dBA)

C) Sicurezza della mobilita stradale

cl. Riduzione dell’incidentalita stradale

Tasso di incidentalita stradale

incidenti / abitanti

c2. Diminuzione sensibile del numero generale

Indice di mortalita stradale

morti / incidenti

degli incidenti con morti e feriti

Indice di lesivita stradale

feriti / incidenti

c3. Diminuzione sensibile dei costi sociali

Tasso di mortalita per incidente stradale

morti / abitanti

derivanti dagli incidenti

Tasso di lesivita per incidente stradale

feriti / abitanti

c4. Diminuzione sensibile del numero degli
incidenti con morti e feriti tra gli utenti deboli

Indice di mortalita stradale tra gli utenti deboli

morti / abitanti (fasce eta predefinite)

(pedoni, ciclisti, bambini e over 65)

Indice di lesivita stradale tra gli utenti deboli

feriti / abitanti (fasce eta predefinite)

ta socio economica

d.1. Miglioramento della inclusione sociale

Livello di soddisfazione della mobilita delle categorie
deboli

score da indagine

d.2. Aumento della soddisfazione della
cittadinanza

Livello di soddisfazione della mobilita

score da indagine

d.3. Aumento del tasso di occupazione

Tasso di occupazione

N. occupati/popolazione attiva

d.4. Riduzione dei costi della mobilita (connessi

Riduzione dei costi medi annui di utilizzo dell'auto (Tassa
di possesso, assicurazione,pedaggio, carburante,
manutenzione ordinaria e straordinaria del veicolo)

alla necessita di usare il veicolo privato)

euro procapite




Tabella 2- Obiettivi specifici

OBIETTIVI SPECIFICI {indicativi) INDICATORI {indicativi) UNITA'di MISURA

N. passeggeri/anno/1000 abitanti
Utilizzazione del TPL

N abbonamenti TPL/1000 abitanti

Utilizzazione del TPL su ferro % passeggeri(-km) trasportati su ferro / Passeggeri(-km) TPL

Utilizzazione scuolabus % scolari iscritti allo scuolabus
Migliorare |'attrattivita del trasporto collettivo

Velocita commerciale per bus, tram in zona urbana Km/h

Load Factor TPL per fasce orarie pax-km/posti-km offerti

Grado di saturazione dei parcheggi di scambio per fasce orarie % posti occupati per fasce orarie

Adesione al servizio car pooling N. utenti car pooling/abitante
Migliorare |'attrattivita del trasporto condiviso

Adesione al servizio car sharing N. utenti car sharing/abitante

Costo medio esercizio TPL [€/posto-km
Migliorare le performance economiche del TPL

Grado di copertura dei costi esercizio del TPL da introiti tariffari Introiti da tariffa/costi esercizio

Flussi feriali sui percorsi ciclabili

Migliorare |'attrattivita del trasporto ciclopedonale Utilizzazione bicicletta per mobilita non diportistica .
N richieste/anno di biciclette a noleggio o in bike sharing/100 abitanti in giornate
lavorative
Velocita media in fasce orarie significative Km/h
Ridurre la congestione stradale Densita media veicoli in sosta bordo strada N. medio veicoli equivalenti in sosta/kmaq carreggiata
Densitd media veicoli in movimento N. medio veicoli equivalenti in movimento/kmq carreggiata
Promuovere I introduzione di mezzi a basso impatto inquinante Percentuale veicoli ecocompatibili Circolante Auto,autobus, motocicli per classi emissive
Ridurre la sosta irregolare Consistenza soste irregolari Numero soste irregolari/annojveicolo
Percorrenze veicoli commerciali leggeri Veic km/abitante
Percentuale veicoli ecocompatibili Veic ecocompatibili km/abitante
Efficientare la logistica urbana
Tempo di carico/scarico tempo medio in minuti di carico/scarico
Sistema di accreditamento degli operatori % operatori accreditati su totale
Emissioni e consumi specifici medi del parco auto privato g/kmdi CO2, PM10 e NOX, gep/km
Emissioni e consumi specifici medi del parco moto privato g/kmdi CO2, COV, gep/km
Emissioni e consumi specifici medi del parco taxi 8/km di CO2, PM10 e Nox, , gep/km
Migliorare le performance energetiche ed ambientali del parco Emissioni e consumi specifici medi del parco bus urbani 8/km di CO2, PM10 & Nox, , gep/km
veicolare passeggeri e merci
Emissioni e consumispecifici medidel parco bus extraurbani g/km di CO2, PM10 e Nox, , gep/km
Emissioni e consumi specifici medi del parco veicoli commerciali leggeri {<= 3,5 1) g/km di CO2, PM10 e Nox, , gep/km
Emissioni e consumi specifici medi del parco veicoli commerciali pesanti {>3,5t) g/km di CO2, PM10 e Nox, , gep/km
Accessibilita alla circolazione della mobilita ridotta numero veicolio permessi /disabile
Garantire I'accessibilita alle persone con mobilita ridotta
Accessibilita del Tpl alle persone con mobilita ridotta numero abbonamenti TPL/disabile

numero abbonamenti agevolati/abitanti basso reddito vs numero

Utilizzazione TPL nella fasce a basso reddito .
abbonamenti/abitanti

Garantire la mobilita alle persone a basso reddito

Motorizzazione fra la popolazione a basso reddito Tasso motorizzazione basso reddito/tasso medio motorizzazione
Garantire la mobilita alle persone anziane Utilizzazione TPLfra la popolazione anziana numero abbonamenti/popolazione anziana
Migliorare la sicurezza della circolazione veicolare Decessi di conducenti/passeggeri in incidenti di veicoli a motore N di conducenti/passeggeri mortiin incidenti di veicolia motore
Migliorare la sicurezza di pedoni e ciclisti Decessi di pedoni e ciclisti in incidenti su strada N di pedoni/ciclisti morti in incidenti su strada

Aumentare le alternative di scelta modale per i cittadini % spostamenti con mobilita alternativa sul totale degli spostamenti % spostamenti




Tabella 3- Strategie ed azioni

STRATEGIA AZIONE INDICATORE UNITA' DI MISURA

a.  laredistribuzione e Ia ricomposizione della rete di trasporto in forma gerarctiica € sinergica ed il ecupero di

quote di rete stradale ¢ spaz i con nuovi interventi i, a favore di una loro migliore ey 5 :

fuibiita e condivisione da parte di pedoni, ciclist, utenti del TPL ¢ mobilita privata a basso impatto ambientale; | "UOv? classificazione rete viaria e rete viaria i ol
adeguata KM di nuove corsie e di corsie adeguate
numero nodi di interscambio
capacita perk auto

Ib.  Pincividuazione delle possibil forme di integrazione tra i sistemi di trasporto attraverso il corretto|¢2Pacité park moto

deinodi esistenti (efo i miovinod) per garantie opportune adduziori| P2t Pk bic : rumerariod,
i e estensione dellarete di trasporto pubblico [numero st auto
4. Totagiaions o s oty o cotipeendaio ks connessa ai parcheggi di scambio [numero posti bici

sistemi di trasporto rapido di massa, laddove economicamente ¢
finanziariamente sostenibili;

rumero posti moto
ken di rete di TPL connessa ai parcheggi di scambio

treni ¢ sui traghetti

Bus/metro/treno metropolitano car sharing,
bike sharing....)

. rendere possbie il trasporfo di biciclefte sui mezzi del TPL, sui freni ¢ su wagheffi adeguandol
ofi spazk mezzi al trasporto bici numero mezzi adeguati
4. oG — anche 1 trasportto delle biciclette sui mezzi del TPL, |erifrezione integrata parkRride, [km di metro a biglietto integrato

ken dii ferroviaa
biglietto integrato

to integratoflotta car sharing 2

. utiizzo dellTTS e di sistem di infomobiita per favorire Iintegrazione ci sistemi di trasporto, per la formitura di
dati sulla rete prioritaria wbana e per lo sviluppo di servizi innovativi i mobi

rete portante servita da ITS.

km o perc. sul totale

£ Attivita condotte dal Mobility Manager di area in collaborazone con i singoli Mobilty manager azendali con o
0 di incentivare la sostenibiliti

n attivate

numero

[ Sviuppare politiche infegrate di gestione della domanda

2. Sviuppo della mobilth collettiva per migliorare la qualith del

servizio ed innalzare la velocita commerciale dei mezzi del trasporto

pubblico;

2. Ia realizzazione i corsie preferenzili o riservate al rasporto colleffivo (autobus o tram), che, olire ad avere]
ricadute positive sulla velocita commerciale, migfiorano I’afficabilita dei passaggi, la sicurezza e la quaita del
servizio

estensione corsie

km corsie prefereniali
% corsie preferenciali su totale estensione rete TPLsu
gomma

b, Fimplementazione di impianti semaforici asservifi e preferenziali al TPL;

numero di impianti<on regolazione dinamica
le/0 meccanismi di priorita

[rumero impianti
% impianti su totale impianti

c. 1 previsione di inferventi, anche sulle infrastrufture, per la fludificazione dei percorsi del trasporto pubblico|

(qualiintersezioni, snodi, tinerari finzionali ala rettfica dei tracciati),

ne tpl/ estensione mobilita

% kem ricotti

[ aumentare Paccessibilita al TPL per i passeggeri con ridotta mobilita , aumentando le vethwe aftrezzate ¢

numero veetture  attrezzate/totale numero fermate]

realizzando inferventi presso i delle fermate

[vetture attrezzate e fermate pii accessibili

migliorate/totale

e. Utilizo di ITS da parte degi operatori del trasporto pubblico, atraverso Pincremento nella dotazione di
veicoli i sisteri per i moritoraggio in tempo reale della localizzazione ¢ del servizio (centrale operafiva, AVM-
| Automatic Velicle Moritoring, ¢ AVL-Automatic Vehicle Location) finalizzato ad adeguare gl orari del servizio
alla domanda effettiva di passeggeri e, a interverire anche in tempo reale per modiiche dei piani di esercizio.

dotazione di sistema AVL AVM

centrale si/no, nu e % autobus con AVM

£ la rilevazione del numero di passeggeri a bordo, attraverso I'installazione di dispositivi sui mezzi, con1’ avvio dil
i i specifiche per I'utilizzo della telefonia mobile;

dotazione i sistemi di conteggio passeggeri

n.e % autobus

o Puizo diffiso dei diversi canali di comunicazione alutenza: informazioni a bordo e alle fermate; siti web|
informativi; social network come Facebook e Twitter; telefori cellulari, mediante SMS di avviso; applicazioni per|

informazione real time su servizio tpl, su

smartphone; schermi e altoparlanti nelle stazioni e presso le fermate e allintemo dele vetture; schermi e computer
touch screen in lnoghi strategici come ospedali, centri commerciali ¢ wniversiti; pannelli a messaggjo variabile

parcheggi in nodi di
altre forme di trasporto; esistenza dii i
web, app;

" e % paline elettroniche su totali paline, n.pmy /n. stalli;
on/Off

h_azioni per i della qualifa_del servizio del tpl

numero azioni intraprese

humero

3. Sviluppo i sistem di mobilth pedonale e ciclistica, al fine di
considerare gli spostamenti ciclo-pedonali come parte integrante ¢
fondamentale della mobilita urbana e non come quota residuale;

a. Pimplementazione di servizi di bike sharing anche per turisti ed utenti occasionali;

dotazione stazioni di bike sharing e dotazione
biciclette

i bike sharing,

|b. il mighioramento delle condizioni d’uso della bicicletta attraverso la realizzazione di itinerari ciclabili;

abili,

<.l mighoramento dei collegamenti pedonali ¢ cickstii verso i principal lnoghi di inferesse pubblico (scuole, uflici
[pubbiici, servizi primari) - bike-sharing dedicati, serviz su gomma, percorsi dedicati (da stazioni a mete di pubbiico|
interesse);

dotazioni bike sharing vicino luoghi di
interesse pubblico, offerta servizi tpl, percorsi
dedicati

on/Off frequenza corse da stazioni a mete di pubblico
interesse, km dedicati sutotale

|4 Tadozione di soluzioni progeftuali per ambifi specifici di particolare inferesse /o particolanmente problematici

(quali le zone 30); tensione zone 30 kmg

[e. 1 difiisione i servid per i ciclisti, quali servid di riparazione € deposito , pompe pubbliche, Ia reaizzazione di

Ipostegsi per le biciclette, custodii ed aftrezzati(...), presso le stazionifermate del TPL e parchegai pubblici dildotazione stall, depositi custoditi e

scambio; riparezioni e pompe pubbliche numero

£ creazione di percorsi casa -scuola per le biciclelte € a piedi e promozione di forme di mobita pedonale]

colletiva crearione percorsi bici casa scuola km percorsi

¢ Pimplementazione di azioni di pr © markefing.

campagne di e

raggiunta attraverso la campagna

bt diffisione di sistem cttometici automatizzati, segnalefica way finding ¢ disposiivi @” ausiio alla mobili|
dellutenza debole (semafori con acustica, scivoli, percorsi fattl ecc.)

sistemi ettometrici

ken sistemi ettometrici

2. Dotazone presso le stazoni metro! freno, principali fermate di autobus e nodi di scambio di parcheggi decicaf
ai fini dello sviluppo della mobilith condivisa nell*ottica del rafforzamento dell’accessibilita al sistema del Trasporto,
Pubblico;

dotazione dei servizi i car sharing

numero auto

b, Utiizzo i ITS e piattaforme sofware in grado di gestire il frasporto privato condiviso e di nfegrarlo con ]

attivazione meccanismi incentivazione car

4. Introdwrione di sistemi di mobikita motorizzata condivisa, quali car-|TpL, ooling, creszione pi integrate si/n0
sharing. bike-sharing, van- sharing, car-pooli i ing ari
aring, ring, ring, car-pooling B zione della mobilta condivisa presso aziende ed ent pubblici fiataz;une parcn autoin car sharing a ridotto
impatto ambientale s1/NO
» —— . » . . |Agevolazioni tariffarie per gli utenti del car-
4. poliiche tariffrie in fvore i car sharing, mot
poliiche tariffarie in fivore di car sharing, moto sharing ¢ carpooling R o
le. _agevolazione transito e sosta per i veicoli con mobilith condivisa corsie riservate a mobilita condivisa, stalli sostalkm di strade, numero stalli sosta
a.  Azioni per favorire lo sviluppo della mobilith condivisa a basso impatto inquinante
P upp ot vetture car sharing a basso impatto inquinante |numero / % sulla flotta
b. di veicoli a basso impatto inquinante nelle flotte e private; veicoli nelle flotte [numero / % sulla flotta
5. Rimovo del parco con Pinfrodwzione di mezzi a basso impatto ol ciaiesio fgalfh W, @ ok
Lt - : 2 oS0 TIPAO e, introduzione veicolia basso impatto inquinante per wione urbana delle merci efo cargo bike ; )
inquinante d elevata efficienza energetica, secondo i principi di cui al dmpatio ) P & sulla esullasosta |SI/NO
decreto legislativo di attuazione .dkli direttiva 2014/94/UE del 4 introduzione di veicoli furistici a basso impatto e, anche per le vie d*acqua; .dutazmne veicoli turistici basso impatto
patlamento europeo e del consigiio del 22 ottobre 2014 sulla inquinante numero
realizzazione di una infrastruttura per i combustibili alternativi; e. installazione colonnine per la ricarica elettrica e impianti per la distribuzione di combustibili alternativi a basso|
impatto inquinante colonnine ricarica [numero colonnine
£ il monitoragsio della composizione ¢ delleta media della flofta del parco mezz dei rasporti pubbiic locali eta media parco dircolente autobus

flotta tpl

[ Sistemi premiaii per cargo bike ¢ tricicl ¢ quadricic  basso impatto nquinante

si /no

6.

Razionalizzazione della logistica wbana, , al fine di contemperare Ie]
esigenze di approvvigionamento delle merci necessarie per accrescere

Ia vitalita del tessuto economico e sociale dei centri urbani;

2. sviluppo di nuovi modeli i governance per una logistica urbana efficiente, eficace ¢ sostendoile che consenta dj
ottimizzare il processo di raccolta e distribuzione delle merci in ambito urbano contribuendo alla riduzione del
traffico e dell’i

[tempi di cerico/sc:

tempo medio in minuti

b, infroduzione di wn sistema premiale per i veicoli meno impattanti dal punto di vista degh ingombri (firgori <3.5 t|

Jvan sharing, cargo bike, ecc); presenza sistema premiale si/no
<. adozione di un sistema di regolamentazione complessivo ed infegrato (merci e passeggeri) da attuarsi anchel
[mediante politiche tariffarie per Paccesso dei mezzi di carico/scarico (accessi a pagamento, articolazione i
scontistiche /o abbonamenti) che premi un ulfimo miglio presenza sistema si/no

d razionalizzazione delle aree per il carico scarico delle merci promuovendo ¢ presidiando, anche aftraverso
Pausilio di strumenti elettroric e ici, reti di aree (stall) per il merci

dotazione stalli sosta ed sistemi di
sorvegliananza

3%stalli rispetto ad esericizi commericlai e % stalli

conseguenze degiiincidenti, Diffusione della cultura e della formazione
sulla mobilth sostenibile al fine di favorie una maggiore

7. diffusione della cultura connessa alla sicurezza della mobiita, con
azioni che mirano alla riduzione del rischio di incidente ed altre il cu fine|

& la ridzione dell’esposizione al rischio; con azioni di protezione
dell’utenza debole ed altre che mirano alPattermazione delle

a. inferventi infrastrutturali per la risoluzione di probler nei punti pil a rischio dela ree stradale

numero interventi realizzati % sul totele
b, Tntroduzione in ambito urbano, in via sperimentale, delle valutazioni, dei controll ¢ delle ispezioni di sicurezza
[previste dal D. Lgs. 35/2011 tenuto conto delle indicazioni che perverramno da regioni ¢ Provincie autonome enfro
i 2020. si/no
[c. aumentare Ia sicwezza dei pedoni ¢ dei ciclisti ¢ degh ulenti del TPL ad esempio con la realizzazione €|
[protezione di fermate ad "isola” e marciapiedi in corrispondenza delle fermate, attraverso la realizzazione di corsiel
ciclabili protette , inferventi di separazione dei flussi, segmaletica orizzontale ¢ verticale ed aftraverso corsie{marciapiedi protetti, corsie ciclabili protette,
ece kim adeguati

pedonale protette ¢ realizzazione percorsi pedonali protet casa-scuola
ed educazione stradale

campagne di

campagne realizzate

elo

[rumero utenti raggiunti, numero scuole interessate ecc

|e. convegni e campagne di sulla mobilita sostenibile

convegni/campagne realizzate

‘modale soprattutto per le generazion fitre.

rumero di parteci i e aziende coinvolte




